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Préambule

Rarement les guestions métropolitaines et urbaines n'auront été autant
réfléchies, débattues, illustrées et médiatisées, en lle-de-France, que
durant ces quelques dernieres années. Le foisonnement des initiatives a
marqué notre période qui, vue de 2030 par les historiens de I'urbanisme,
pourrait bien apparaitre comme un temps fondateur d'une nouvelle
culture métropolitaine !

Pour se préparer aux défis du XXleéme siecle, la révision du schéma
directeur de la région fle-de-France (SDRIF), a Ia fois projet spatial
d'échelle régionale et document d’urbanisme, a été lancée des 2004 par
le Conseil régional et I'Etat. Quatre ans de travaux et de concertation avec
les forces vives de la région, les citoyens et les experts, pour aboutir a
un projet démocratiquement adopté par un vote du Conseil régional en
2008. Un projet « métropolitique » qui définit un nouveau fonctionnement
de la métropole francilienne a I'horizon 2030 et un nouveau modele de
planification.

La Conférence métropolitaine, créée a l'initiative de la Ville de Paris,
avec la Région, les Départements, les communes et intercommunalités
qui le souhaitent, est montée en puissance et a engendré la création du
syndicat mixte Paris Neétropole en 2009. Une instance politique de
débats et d’études prend forme pour considérer les spécificités de la
« zone dense », faire émerger une culture commune et agir ensemble a
I'échelle du coeur de I'agglomération.

La consultation internationale du « Grand Parils) », lancée par le
Ministere de la Culture, a mobilisé dix équipes pluridisciplinaires réunies
autour d'architectes de renom qui livrent leur vision de la métropole en
2030, face a de nombreux experts de la ville et a des élus franciliens. Une
publication, une exposition a la Cité de I'Architecture et du Patrimoine et

une exposition itinérante, organisée par le Conseil Régional dans toute
ITle-de-France, permettent de s’approprier leurs travaux.

Les Ateliers de création urbaine, workshop destiné aux étudiants
franciliens en architecture, urbanisme, paysage, ingénierie et design,
sont organisés par la Région pour la premiere fois en 2008. Plusieurs
universités et grandes écoles y participent avec un objectif : imaginer et
dessiner les futurs possibles de I'urbanisme francilien. Les travaux 2008
et 2009 des étudiants sont diffusés en librairie.

Les premiers chantiers de cette « ville du futur » sont lancés, avec I'appel
a projets Nouveaux guartiers urbains, initiative régionale inscrite
au contrat de projets entre I'Etat et la Région. Cet outil & destination
des communes et intercommunalités permet de financer de maniére
exceptionnelle la mise en ceuvre des projets urbains durables les plus
innovants.

Ces réflexions et travaux ne sont pas de méme nature : planification,
droit de [lurbanisme, projet urbain, design urbain, urbanisme
opérationnel, etc. lls se révelent tres complémentaires. Qu'émerge-t-il
de ce bouillonnement ?

Cet ouvrage vise a valoriser cette effervescence en proposant au lecteur
un inventaire commenté, « depuis » 2030, principalement illustré par
les travaux des équipes d'architectes de la consultation sur le « Grand
Pari(s) », mais aussi par ceux des Ateliers de création urbaine, et par les
projets urbains retenus dans le cadre des Nouveaux quartiers urbains.
Sont mises en regard des cartes et illustrations du projet de schéma
directeur de la région lle-de-France adopté, montrant bien qu'objectifs et
moyens sont partagés et que le projet de SDRIF est un cadre solide pour
la mise en ceuvre d’un aménagement durable de I1le-de-France.




Comment vivra-t-on en ile-de-France en 2030 ?

Pour construire une Tle-de-France figre de ses spécificités et
attractive, I'aménagement de la métropole dans les 20 prochaines
années devra explorer le meilleur de la richesse des territoires et
de leurs environnements naturels et humains, chaque fois différents.
LTle-de-France de 2030 est déja 13 : la métropole d'aujourd’hui porte les
germes de sa transformation. Les projets urbains de demain devront
partir de I'existant, le valoriser, le magnifier. lls devront étre pensés a
partir des pratiques sociales et des modes de vie.

Les urbanités franciliennes de demain reposeront également sur des
principes et des nouveaux modes de conception urbaine : densitg,
compacité, mobilité et primauté des transports collectifs, meilleur
équilibre régional entre habitat et emploi, mixité des activités et des
populations, forte intégration des exigences environnementales. ..
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Introduction

Dans un contexte d'avenir incertain, les mutations a 'eeuvre et leurs
impacts sociaux, environnementaux et économiques posent de nouvelles
exigences : celle de la réversibilité et de I'adaptabilité des formes, celle
de la sobriété énergétique, de la gestion intelligente de I'eau et des
ressources naturelles, celle de la prise en compte des risques et de la
protection de tous, que nous devons anticiper. Une nouvelle maniere de
faire la ville, dont on ne voit encore que les prémices, fera éclore une
nouvelle qualité de vie, pour Ifle-de-France de demain, et en lien avec les
métropoles du monde.

Les propositions diverses pour I'aménagement de [fle-de-France de
2030, présentées ici a travers six grandes thématiques croisées, sous
la forme d'un inventaire illustré, constituent autant de cadres physiques
ou sensibles dans lesquels les Franciliennes et les Franciliens seront
amenés a évoluer et qui conditionneront leur mode de vie.

Cette exploration de [Tle-de-France de 2030 met en lumiere les
singularités de la métropole francilienne, fondatrices de son identité et
de son rayonnement. Un lieu d'une grande qualité de vie au patrimoine
naturel et urbain remarquable, le meilleur réseau de transports publics
au monde, le centre de toutes les cultures et de tous les mélanges, mais
encore la premiere région d'Europe en termes de richesses créées, un
centre de commandement politique de rang international et I'un des plus
grands carrefours de déplacements au monde.

Toutes ces images sont autant d'invitations a se projeter dans I'avenir, a
imaginer le décor dans lequel évoluera I'homo metropolitanus francilien a
I'horizon pas si lointain de 2030.
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IVre_dans des quartiers
aux formes renouvelees

En 2030, la ville est plus dense, plus compacte. Les espaces « ordinaires » de ITle-de-France sont reconnus au méme titre que
les grandes polarités comme des morceaux de ville @ aménager. Certains architectes ajoutent aux pavillons comme aux grands
ensembles des modules supplémentaires, d’'autres rendent leurs batiments plus flexibles et réversibles. Pour répondre a la forte
demande en logements, certains terrains difficilement constructibles ou délaissés jusqu'alors sont davantage valorisés. La ville
n'est plus congue sur le principe du « zonage » des activités et des fonctions urbaines. Les aménageurs essayent de construire
des quartiers dans lesquels les Franciliennes et les Franciliens peuvent travailler, faire leurs courses, se divertir et se ressourcer
pres de leur habitation : |a ville compacte est active et dynamique. Dans les quartiers d'affaires, sont introduits des logements,
des commerces et des équipements, pour constituer de vrais quartiers vivants a toute heure de la journée.

Pour répondre aux défis environnementaux, des nouvelles formes urbaines et architecturales sont recherchées, tant dans
I'aspect extérieur des batiments que dans I'agencement intérieur de chaque immeuble, de chaque logement, de chaque bureau.
Les techniques avancées en matiere de consommations énergétiques permettent de produire a des co(ts abordables des
logements a la fois écologiques et esthétigues.

Ces guartiers renouvelés ne tournent pas le dos a la nature et aux paysages. Au contraire, les frontieres entre les zones
urbaines et les parcs sont moins tranchées, induisant de nouvelles formes d’habiter.



Vivre dans des quartiers aux formes renouvelees 1

Pour éviter I'étalement urbain consommateur d'espace, tout en répondant aux besoins en logements, en
activités économiques et en équipements d'une métropole de I'envergure de I'lle de France 2030, le projet de

SDRIF prévoit une densification des zones déja urhanisées et la mohilisation solidaire de tous
les territoires pour la relance de la construction.

Réussir une mobhilisation
solidaire de tous les
territoires pour la relance de
la construction

Articuler logements, desserte
et qualité urbaine

secteur d' ntation

'II l prhileLgI;rié memem
secteur d'implantation
de Iogements en réponse
aux besoins locaux

@ en confortant les péles

Recréer les conditions

de la mobilité résidentielle
réduire un déficit global
en logement social

D diversifier le parc

Accompagner la dynamique de bureaux
par la construction de logements

S construction de bureaux © 14U JoF 2008
®,  o¥  conditionnée & celle des logements g




Extrait de la COGT du projet de SDRIF

espace urbanisé a optimiser
secteur de densification préférentielle
secteur d'urbanisation préférentielle

secteur d'urbanisation conditionnelle

[ I ]
:: © /AU IoF 2008

La carte de destination générale des différentes parties du territoire
(CDGT) du projet de SDRIF localise, & travers une représentation
symbolique et non surfacique ( les pastilles ), les secteurs de
densification et d'urbanisation préférentielles. C'est ainsi que le SDRIF
est a la fois un document stratégique et un document d'urbanisme, qui
exprime le droit du sol a I'échelle régionale.
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Groupe Descartes

Fquipe MVRDV
\

% ¢
‘ -

A
Le tissu pavillonnaire peu dense et essentiellement en parc
privé laisse, selon le groupe MVRDV, peu d'amplitudes

d'action. Pourtant alleger les reglementations

locales devrait permettre d'aprés le groupe d'architectes
de redonner de linspiration aux propriétaires et par
conséquent mener a des initiatives pour créer de nouveaux
programmes : logements collectifs, immeubles de bureaux.

|
Le groupe Descartes propose lui aussi de déréglementer

localement pour augmenter le potentiel du tissu

pavillonnaire en autorisant chaque propriétaire de pavillon
a construire 100m? supplémentaires sur sa parcelle. Ces
100m? doivent intégrer I'amélioration des performances
énergétiques de I'ensemble. lls peuvent servir pour réaliser
un appartement indépendant a louer ou a vendre.



Fguipe Studio09 : Bernardo Secchi, Paola Vigano'

Le groupe Studio 09 s'est interrogé sur les différentes

stratégies de densification du pavillonnaire. I
propose plusieurs scénarios non exclusifs les uns des
autres, a I'échelle de la parcelle, de Ilot puis de la voirie.
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Vivre dans des guartiers aux formes renouvelees

Jean Nouvel va jusqu'a proposer des opérations de
densification sur les toits du tissu déja trés structuré
de Paris intra-muros. Selon lui, le tissu pavillonnaire n'est
pas le seul a pouvoir augmenter sa capacité d'accueil.
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L'équipe Castro imagine ici un nouveau mode d'habiter la
métropole sur une fle & Vitry-sur-Seine. Densifier en
hauteur, dans des tours, permet selon lui de préseruver

I’espace au sol pour des parcs et jardins.
v

Ecole darchitecture Villes et Territoires de Marne-la-Vallée, 2006
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Dans leur projet de densification des franges du Bois de
Vincennes, les étudiants de I'école d'architecture Villes
et Territoires de Marne-la-Vallée ont développé, sur la
terrasse de Gravelle, une forme béatie linéaire, en rapport
avec le paysage. La volonté et d'obtenir des formes gui

puissent se densifier, grace a un travail sur le creux
et la structure trameée.



Vivre dans des quartiers aux formes renouvelges

La stratégie des étudiants de I'école d'architecture de
Marne-la-Vallée dans la vallée de la Gondoire vise a

densifier autour de la francilienne pour libérer

le sol et préserver un « corridor écologique ». Le socle
d'activités proposé est composé de bureaux en rapport
avec le paysage, d'ateliers, de nouveaux types de lieux
de travail ou de maisons. Les tours offriront une mixité
bureau / habitat.

Ecole darchitecture Villes et Territoires de Marne-la-Vallée, 2006

Groupe Descartes

A
Le groupe Descartes propose de valoriser e

« foncier invisible », c'est-a-dire des zones délaissés
qui présentent une opportunité de densification (notamment
en bordure de voie rapide et dans les zones d'activités).
L'enjeu est de donner plus d’urbanité a ces territoires « en
marge », de les viahiliser.

Fcole darchitecture Villes et Territoires de Marne-la-Vallée, 2008
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Le projet de SDRIF souhaite réduire les inégalités
sociales, territoriales et environnementales
en donnant la priorité au renouvellement
des guartiers carencés en équipements, en
espaces verts (en vert), en logements sociaux
(en gris), dans les villes nouvelles (en orange)
et dans les territoires anciennement industriels
(entouré de rouge).

v

Réduire les inégalités sociales

et territoriales

Doter la métropole d’équipements
et de services de gualité

© /AU IDF 2008

-

© AU IDF 2008
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A

La transformation des quartiers existants passera donc
par leur densification, c'est-a-dire, 'augmentation de leur
surface construite. Les nouveaux logements qui y seront
réalisés accueilleront une plus grande population. Mais
cette densification n'aboutira pas seulement a la création
de logements supplémentaires. Cette densification sera,

en paralléle, I'occasion de rendre ces guartiers plus

vivants par la réalisation de commerces, bureaux,
centres de loisirs, sportifs ou culturels, espaces verts,
supports d'une nouvelle mixité sociale.
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Vivre dans des quartiers aux formes renouvelees

Equipe Nouvel Duthilleul Cantal-Dupart

Ces schémas de propositions d'interventions de Studio
09 et Jean Nouvel montrent que densification
et diversification ont souvent été pensées
ensemble par les architectes et vont de paire.
Densifier permet en effet d'augmenter la capacité des
espaces et leur offre en services et équipements.

D'apres Studio 09, dans le cas d'un grand ensemble il faut
imaginer un projet qui sort de son périmetre, qui
prend en compte le béti, les espaces publics y compris les
dalles, les équipements et leurs parcs souvent marginaux
et pergus comme des éléments de séparation.
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Fquipe Studio09 -Bernardo Secchi, Paola Vigano

nouvelles activités densification

[commerce [densifications mineures aves
entreprise nouvelies typologes]

activités

hare ractmwantel
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Studio 09 propose ici un exemple de requalification
des espaces interstitiels entre des harres de
logements. Actuellement délaissés, ces espaces
pourraient accueillir nombre d'activités et redonneraient vie

a ces quartiers, les enrichiraient.
| 4

Equipe Studio09 -Bernardo Secchi, Paola Vigano'

Fqujpe AUC

De nouvelles typologies de guartiers mixtes et

animes sont également projetées par les architectes du
Grand Paris : en bas, « les cloftres » du groupe Descartes,
a gauche, un « catalyseur » du groupe AUC.

<

Groupe Descartes



Le projet de SDRIF soutient une organisation urbaine
capable danticiper les mutations climatiques et
énergetiques qui impligue notamment de réduire
la consommation d'espaces, mais également de

promouvoir les évolutions technologiques
(efficacité énergétique du bati, réduction des émissions
issues des activités économiques, transports propres...)
pour 'aménagement des quartiers de demain.

Concevoir la ville compacte et économe

'@ densifier agglomération centrale
&t les plles secondalres en valorisant notamment
Ies potentiels urbains bien dessarvis par les TC

Encourager le développement et la valorisation
du transport fluvial, des transports collectifs
et des circulations douces

—  Encourager le transport par voie d'eau
L'énergie, ressource vitale stratégique

Développer les réseaux de chaleur
en favorisant la géothermie

' encourager en lle-de-France I'explottation
de la géothermie profonde (axploitabilité
de la ressource Dogger & considérer)

@ @ evioiiation exstante de géathermie profonde

Diversifier et encourager le développement
des autres énergies renouvelabiles et locales

encourager le développement de I'énergie solienne
encourager la valorisation de la biomasse
& des fins énergétiques
Consolider 'approvisionnement énergétique
A 0épis pétroliers stratégiques
protéger les stockages soutemains de gaz edstants

Prévenir des impacts

du changement climatique
prévenir des inondations, réduire la wingrabiité
présarver ks grandes zones d'expansion
des crues et soutenir les actions intemégionales
de prévention des crues

@ velorier le végétal en vills
considérer | caractére stratégique
s espaces ruraux (stockage du carbone,
infiltrations, maitrise du rulssellement,
productions agricoles de proximitg. . )

) = préserver les possibilités de migration

des espaces animales et vegétales
par ke maintien des comidors ecologiques

13

Vivre dans des quartiers aux formes renouvelees

Promouvoir une organisation urbaine anticipant les
mutations climatiques et énergétiques

© 14U IDF 2008
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Pour améliorer [Péquilibre eénergétique des
hatiments existants, I'équipe Rogers propose plusieurs v 0

XS

stratégies parmi lesquelles : M -@:

- La végétalisation des cours et des toitures, qui permet de &
procurer de I'ombre de la fraicheur, de participer au cycle
des saisons et a la biodiversité;

- La couverture des cours afin gu'elles deviennent des zones

« tampons » en conservant la fraicheur ou la chaleur; = E
-La recherche dun systeme réfléchissant qui fasse j([
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pénétrer la lumiere au pied des batiments et régule la
quantité de lumiére a faire entrer, au fil des temps...
>

I ]
T - S ; I [ '

Fgujpe RSHP

N#") coLienne ETre 2 BaTIMENTS.
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AT TOUR EOLIENNE.

TOITURE PLANTEE
RECUPERATION
DE LEAU DE PLUJE

Equipe MDRDV

A
MVRDV propose d'installer des panneaux solaires sur les
toits des immeubles parisiens

|

L'équipe Nouvel propose quatre hauts lieux pour I'lle de
France en 2030. Ces villes guelle imagine verticales et
tres denses doivent selon elle adopter des formes neuves :
« Elles doivent profiter de toutes les technigues et

de toutes les exigences d’aujourd’hui, les conjuguer.,
les exacerber ». Une attention particuliere est donc donnée
aux énergies et a leur renouvellement.

PANNEAUX SOLAIRES ‘--"""‘-\_ 5%
SUR LA TOl Wﬂg DE BATIMENTS INDUSTRIELS 2"
I
- E Y

2 ! & "3
2§ 8 A U B %
PANNEAUX SOLAIRES  EOLIENNE ENERCIE LOISIRS COMMERCES TERRASSE :ﬁ%m

{1

[
Fqujpe /Vam/g/ Dum/Y/eu} Cantal-Dupart



Brétigny sur Orge / Conception : Sorgem©
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Vivre dans des guartiers aux formes renouvelees

o K o
ﬁ}? / ; L'équipe Nouvel aimaginé des prototypes d’éco mobhilier urbain :
| - 3 . des lampadaires alimentés par I'énergie solaire et des infrastructures
L ; électriques rendues plus performantes par I'exploitation de I'énergie

E
8
8
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3
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21 décémbre - 12h00

21 décémbre - 15h00

A

54 logements « énergie O » sont prévus pour le projet «
Clause-Bois Badeau » a Brétigny-sur-Orge. Lorientation
des batiments, leur volumétrie et leur implantation les
uns par rapport aux autres sont congues pour garantir
aux logements 4 heures d’ensoleillement le 21

Décembre, un apport de chaleur naturel.

S 200 @gﬁ_

Le groupe Rogers propose que la métropole soit ponctuée de « centres techniques de gestion d'énergie et de ressources »

chargés d'alimenter ses quartiers en énergie. Ces « piles urbaines » sont intégrées au tissu urbain : « sous des
nappes vertes plantées, dans de nouveaux béatiments ou alors insérés dans de vieilles structures transformées. »
Elles integrent I'ensemble des systémes de production locale d'énergie (incinération de déchets pour produire de la chaleur
et de I'électricité, utilisation des déchets biomasse, panneaux solaires, éoliennes, captage des eaux pour irriguer les
nouveaux espaces verts de la ville....]).

v éolienne du
quartier
éolienne de
[__I y l'immeuble
capteurs d'eau panneauy irrigation des tri et traltement
de pluie solaires PV espaces verts local de déchets

S

:! ~en gam .]:m

e S B

) !

—————— e S SO0 SO W SO

anneau local | réseau déchets
% ’1\ de distribution I ,?
BS | d'énergle |
N S B 1 i 1 _— |
3 | i ] R | 1 — 1
g L — R § p +
:..ér;:: o \ centre d'énergie et }___ _____ ;; connexion au
de cogénération réseau éléctrique
réseau eau de pluie

et eaux grises
boucles
1 d'échange

GE thermique

aguifére
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Au nord de quartier durable projeté sur I'lle-Saint-Denis, il

est proposé la création d'une noue plantée. Assurant la
récupération, le traitement et l'infiltration des eaux de pluie

et de ruissellement du nouveau quartier, ce filtre végétal

est un paysage constituant une liaison douce entre
le coeur de [le et les batiments bordant le quai : « Loin des
voitures, c'est le chemin privilégié des familles qui rentrent
de I'école toute proche, des vélos et rollers, c'est aussi le
lieu de promenade des personnes agées, ou de la pause-
déjeuner des employés. »

>

Le groupe Lin introduit idée d'insérer des serres

agricoles dans le tissu urhain
v

©BNP Paribas immobilier / Brenac et Gonzalez / Saison-Menu

Parmi les projets proposés par les

étudiants, celui de « tour agricole »,
pour une nouvelle stratégie de production
et de consommation locale et durable.

>

Agriculture urbaine sous serre.

<
:
&

Université de Marne-la-Vallee, 2008
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Vivre dans des quartiers aux formes renouvelges

%
Q
>
N}
«\
% 2
Q
S
QL
N
N
S
3
a0

Ce projet pour Bretigny-sur-Orge privilégie les « @co matériaux ». Au stade de la construction, ce sont des matériaux
qui demandent le minimum de déplacements, produisent le minimum de déchets. Par ailleurs, des matériaux naturels
comme le bois ou la pierre ont naturellement des propriétés isolantes et participent a la performance énergétique du
béatiment.

Université de Marne-la-Vallée, 2009

Les étudiants de I'Université de Marne-la-Vallée
ont imaginé les toits de demain, non plus
protecteurs mais receptacles de I'eau de

pluie. Cette innovation réduit au maximum le cycle
d'adduction et d'assainissement de I'eau, jusqu'a
I'échelle du batiment.




18
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65

ommuniqguer : /
la metropole connectée

En 2030, les transports en commun permettent de se déplacer sans voiture a l'intérieur de la métropole. Le réseau de RER, métro
et tramway maille plus finement le territoire métropolitain et rend plus faciles les déplacements de banlieue a banlieue. Tous ces
modes de transports sont accessibles aux personnes a mobhilité réduite. Ce réseau est aussi utilisé pour la circulation des hiens.
Les modes ferroviaire et fluvial sont intégrés au systeme logistique urbain, pour minimiser le recours au camion et réduire les
problemes de congestion routiere et de nuisances environnementales. Des installations logistiques intermédiaires plus proches des
quartiers apparaissent dans le paysage urbain. La distribution privilégie le commerce de proximité et les circuits courts.

A rintérieur des quartiers, que ce soit en centre-ville ou dans les territoires plus ruraux, I'acces aux écoles, aux commerces
alimentaires, aux équipements de proximité se fait majoritairement a pied, en vélo ou en bus. Dans les campagnes franciliennes,
des bus rapides permettent de relier bourgs et hameaux entre eux et les rapprochent des villes plus importantes.

En 2030, les coupures physiques a l'intérieur de la ville disparaissent peu a peu. Les infrastructures sont mieux intégrées dans
le tissu urbain. Le réseau routier rapide (autoroutes, voies rapides, périphérique...) a été « pacifié ». Les évolutions conjuguées
des véhicules et des technigues de revétement ont permis avec la réglementation sur les vitesses autorisées, de diminuer
significativement les nuisances sonores. Les « autoroutes urbaines » ont été transformées en véritables boulevards de ville
accueillant piétons, vélos, transports en commun. Autour de ces boulevards, se développent des quartiers denses, mixtes, aux
formes renouvelées. Un travail fin d'aménagement a permis de construire des ponts, des tunnels, de recouvrir les grandes
infrastructures routiéres ou ferrées en lle-de-France pour relier, unir, désenclaver les quartiers. Les Franciliennes et Franciliens
peuvent plus facilement cheminer de I'échelle du quartier a I'échelle de la métropole.

En 2030, tout le monde a acces a un Internet de nouvelle génération. Les outils portables de communication et leurs fonctionnalités
ont progressé de maniere fulgurante. On échange des informations, on se voit a distance. Les livres se lisent, se téléchargent et
se commandent par écran interposé. Paradoxalement, cette révolution génére des besoins de plus en plus forts d'échanges et de
rencontres physiques, entrainant un besoin accru de mobilité et d'espaces publics de qualité.
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Communiquer : la metropole connectée

L’amélioration de I'accessibilité de |le-de-France est, dans
le projet de SDRIF, un élément fondamental qui favorise a
la fois le bon fonctionnement de I'espace régional et son
ouverture sur le monde.

Il permet de tendre vers une meilleure cohérence
territoriale, de réconcilier les quartiers et de faciliter le Le réseau de transports
parcours de ses habitants entre les nombreuses polarités
et au travers des multiples espaces de la métropole

ordinaire. De la liaison a la communication,

collectifs, a terme

organiser le maillage du territoire c’est -
favoriser les combhinaisons, les rapports, les

échanges.

Pour traiter une grande partie des problématiques et des

projets liés a l'accessibilité de [fle-de-France, en termes

de qualité de desserte du territoire interrégional, de 4

complémentarité des stratégies et de prise en compte AN

des impacts, le projet de SDRIF propose : b ¥

- de rendre les transports collectifs plus performants au
niveau régional, notamment gréce a la création de la
nouvelle infrastructure « Arc Express » et plus présents,
mieux structurés au niveau local ;

- de désenclaver les territoires isolés par le franchissement
de coupures urbaines ou naturelles ;

- d'améliorer le maillage entre les différents pobles
de la région ;

- de faciliter les déplacements internes aux bassins
de vie.

existant
o proiongement RER
g===g principe de fiaison RER

»  réouverture Senvice femoviaing voyagews

profangement métra
AP, useeu ine Arc Express
rocade tram-train, train léger

== 3 princips de fiaison rocade tram-train, train léger

tramway, site propre bus (TCSP)
w====4 principe de liaison TCSP

=== [rincipe de liaison TCSP long tarme
continuité trammway des Maréchauy
continuité Grand-Tram

------ nanete fuvidle Z N © AU IF 2008
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Dans le projet de I'équipe Rogers, une série d'anneaux
circonférentiels vient compléter le réseau radiocentrigue.
Les mouvements tangentiels sont possibles sans passer
N par le centre de Paris, afin dharmoniser Poffre entre

le centre et la périphérie.
S <

Groupe Descartes

Fquipe Studio09 - Bernardo Secchi, Paola Vigano'

h A

Le groupe Descartes propose une stratégie qui associe

a la question des déplacements celle des lieux d'emplois.
/ En identifiant des « segments d'activités et de services
métropolitains » et en les rendant accessibles aux quartiers,
le groupe espere écourter d’une demi heure les

trajets journaliers des Franciliens

espace de [a grande vitesse:
réseau isotropique

'équipe Studio 09 étudie son concept de « ville poreuse » définie par une

accessihilité généralisée a toutes les échelles. Pour I'espace de
la proximité, il est proposé que des parcours vélos traversent tout le Grand
Paris et que les rues, ruelles, passages, bénéficient de micro-interventions
diffuses pour construire un espace public perméable.

L'espace de la grande vitesse concerne, dans le projet, avant tout les
transports collectifs : il s'agit de compléter le maillage par des nouvelles
lignes de Tramways, métros, RER, TGV.

<«

espace de la vitesse moyenne:
réseau passant

espace de la proximite, faible
vitesse, réseau isotropique
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Communiquer : la metropole connectée

Fgujpe Grumbach

ol ’ -
;.,A//’aé‘ al j[lf P l ol vl N‘ :
A A \< //
A NS, «,/ e
=. b e Sgparciion
. o] o ‘.,'9“ i
: ‘ i vicd N : .
B | A M
ol - A
........ "v fiill! e - umm
"N .Z 1. #¢ Z
=N : e | | T P4
- \\k T X
X ’
A g

Le concept de Seine Métropole de I'équipe Grumbach repose sur un systeme de mobhilité accessible a tous et desservant 'ensemble des territoires métropolitains
de Paris jusqu’au Haure.

L'équipe Nouvel projette de doter le Grand Paris d'uin
systeme de déplacements rapide, cadencé,
maillé, aussi efficace que celui de Paris intra

muros. Ce nouveau systeme doit permettre de rejoindre
deux points du réseau en moins d'une demi-heure avec 1 ou
2 changements maximum.

Chague point du réseau, pour conforter son efficacité,
doit étre situé au cceur de poles actifs de la métropole
(existants ou en devenir) et s'articuler avec le réseau de
plus petite échelle.
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> s RRGP

RER
e Transilien

Tangentielle

Métro

Looj
var”

Tram.

Fquipe Nouvel Duthilleul Cantal-Oupart
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L'équipe Lin propose que les infrastructures existantes soient complétées par des lignes de bus a haut niveau de service
(BHNS). Ces couloirs de mobhilité a grande échelle sont accessihles depuis la « ville légere » (peu
dense) grace au systeme de micromohilités individuelles et semi-collectives.

Fgujpe LIN

Ces images des équipes Lin et Portzamparc symbolisent
I'entrecroisement des infrastructures de transports.
Intégrées de maniere souple et discrete, elles constituent

des lieux de liaison plus que de division.

Fquipe Portzamparc



Fgujpe LIN

Le projet de SDRIF souhaite favoriser les modes de

deplacements « doux » en lle de France. Respectueux
de I'envirannement, ils valorisent notre futur cadre de vie.
La marche et le vélo sont des alternatives a la voiture.
Ces modes offrent un potentiel tres important, développé
par le SDRIF, qui soutient notamment la création d'un /

réseau cyclable maillant tout le territoire.

>

Plaine Commune, Saint-Denis / Conception : ATTICA ©

Le projet « Saint-Denis Gare Confluence », propose de

redonner la priorité aux piétons et modes doux
autour du pdle gare en créant un espace public de qualité
et élargi. Le projet favorise I'accessibilité des modes doux a
la gare en sécurisant les liaisons piétonnes et cyclables en
lien avec I'arrivée des tramways.

23

Communiguer : la metropole connectee

.

Dans le projet de I'équipe Lin, les liaisons rapides sont
complétées sous forme de micromobilité par des

solutions de transport individuel de petit format
qui offrent des accés directs et faciles au systeme de
transports collectifs, publics ou privés.

Réseau cyclable
——— Estant
— it
— VNG

)[ franchissemment i prevos
s b2 réseau des véloroutes

A

© /AU IDF 2008




Fquipe Grumbach
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Léquipe  Grumbach  propose de créer des
« conciergeries » adossées aux stations de hus

sur les voies rapides. Ces lieux proposent des services
de proximité (billetterie, commerces, garde d'enfants...)
permettant de limiter les besoins en déplacements

<

Le groupe Descartes propose la mise en place d'un

nouveau transport collectifs, le bhus guidé, qui
semble étre la réponse la mieux adaptée au contexte de
I'autoroute A4 : « Moins cher, plus souple d'usage, il permet
des interconnexions avec I'existant ».

v
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Le projet de SDRIF préconise de compléter le réseau
routier existant (bouclages a terme de I'AB6 et de
I'A104, nouvelles liaisons sur le réseau intermédiaire
départemental) afin de fluidifier le trafic dans [lle-
de-France de 2030, dans une logique de recherche
d'alternatives a I'usage de la voiture et du poids lourd.
En effet, le réseau complété est utilisé pour la
mise en place de nouveaux transports collectifs.
Des bus a haut niveau de service (BHNS) entre autres,

circulent sur les voies rapides.
|



20

Communiguer : la metro

L'équipe Rogers propose d'utiliser des voitures compactes
munies d’un systeme de gestion de leur vitesse pour réguler

le trafic afin de réduire ou optimiser la surface de
réseau routier.

>

Dans le futur Paris intra-muros, I'équipe Rogers projette
des modes de transports écologiques pour des
déplacements plus sereins : minibus collectifs &

o conduite autogérée et voitures électriqgues compactes
§ permettent d'assurer le trafic tout en libérant de la surface
3 pour davantage d’espaces verts.
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Le groupe Descartes propose dapaiser les autoroutes < ke
en renforcant leur desserte par les transports collectifs e
pour diminuer le trafic et en régulant la vitesse. Ces ' { oy E
espaces ainsi requalifiés (moins de nuisances et plus ,
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Le groupe Descartes souhaite revaloriser les voies

rapides, leur donner plus d’urbanité. Ces
représentations de la RN7, transformée en boulevard
urbain mixte, témoignent des opportunités foncieres
constituées notamment par les aires de parking et les
centres commerciaux.
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Le projet de I'équipe Castro souhaite revaloriser le tissu souvent déstructuré des routes nationales. Cest
pourquoi, il projette sur la RN2 une recomposition urbaine afin de mettre en scene « une porte de la métropole » :
I'aéroport du Bourget.

v
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Cette mutation de la RN3, imaginée les étudiants de I'école
d'architecture Villes et Territoires de Marne-la-Vallée,
contribue & réuéler le potentiel de tissus urhains
fragmentés et contraints, au service de Paris. Une
image et une réalité qu'il importe, selon eux, de transformer
car ces tissus constituent « le terreau fertile d'une urbanité
latente ».
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Fqujpe RSHP

A
L'équipe Rogers, pour relier le centre aux contours

extérieurs de la ville, congoit un pont terrestre qui
enjambe le périphérique et amene la nature dans la ville.
L'équipe prévoit plusieurs de ces « nouveaux corridors »

pour contribuer a « retisser la ville », a estomper ses
anciennes barrieres.

L'équipe Rogers part du constat que les lignes de chemins
de fer créent de grandes ruptures dans le tissu urbain du
Paris actuel. Le potentiel immense de réinvention de ces
surfaces, dont 'usage est actuellement réservé au trafic
ferroviaire, est valorisé.

Dans ce projet, de nouveaux corridors d’espaces

verts et d’activités viennent recouvrir les rails.
Leur aménagement consiste, dans la vision de I'équipe, en
une multitude d'interventions a plusieurs échelles (parcs
linéaires, nceuds d'énergie, liens multimodaux, ceuvres
darts...).

Il s'agit « d'armatures métropolitaines » : leur forme linéaire
permet de créer de nouvelles liaisons métropolitaines.
Ici, les armatures vertes de la Gare du Nord et de IEst
franchissent le périphérique.

>

Fquipe RSHP

20

Communiquer : la metropole connectée

e

bome velib

Fquipe Studio089 -Bernardo Secchi, Paola Vigano'

COUPE_ détalls de I'espace public traversant
en couverture du Périphérique

A

Léquipe Studio 09 propose de recréer permeabilité et connectivité en aménageant
des espaces publics couvrant certaines sections du Périphérique.




Groupe Descartes
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Le groupe Descartes propose de construire de nouveaux ponts pour « rapprocher les

rives ». Ci-dessous, un « pont hahité » rend accessible la gare RER des Ardoines
située sur la rive gauche de la Seine depuis la rive droite d’Alfortville.
v

S

N

Fquipe Portzamparc

L'équipe Portzamparc critique les  regroupements
fonctionnels et techniques des activités urbaines sur les
territoires périphériques. Les « poches de territoires »
sont, selon lui, de plus en plus figées et spécialisées (zones
pavillonnaires, zones d'activités, zones logistiques, centres
commerciaux). Gette organisation « en juxtaposition
et coupures » accentue les disparités, crée « des
barrieres infranchissables au sein de la société ».

Ces deux croquis de I'équipe Rogers de «
batiments pont possihle » sont des
propositions pour recréer des liaisons
entre les territoires fragmentés. ||
s'agit d’espaces ouverts vers le ciel, créant

de nouveaux passages dans la ville. lls
permettent au domaine public de survoler,

[+

800 0 BB BOO Q0

traverser les coupures générées par les
infrastructures de transports.
<

Fgujpe RSHP



Pour [l'équipe Portzamparc, « parler d'agglomération
c'est parler d'un espace qui peut étre étendu mais reste
praticable selon des réseaux matériels de transports,
conditionné par eux selon des principes de continuité,
d'accessibilité, de contiguité, organisé dans la hiérarchie
des proximités et des visibilités ».

d'apres l'architecte, dans la vie pratique il y a une mutation :
« une déspatialisation, un découplage entre deux médiums
relationnels : le mateériel et Iimmatériel. »

constitue un nouveau lieu de débats et
de libres paroles qui, pour certains, présage la mort des
espaces physiques de rassemblement et de vie sociale qui
caractérisent nos villes, depuis I'agora grecque ou nait la
démocratie.
Pourtant, le décuplement de la vitesse et de la quantité
d'échanges immatériels entre les grandes métropoles
mondiales par dela les distances physiques entraine
aujourd’hui la croissance du réseau international des
aéroports et des poles d'affaires.
De fait ne pouvons-nous pas imaginer que les possibilités
actuelles de rencontres et d'échanges sociaux dans le

cyber espace sont susceptibles de générer

Fquipe Portzamparc
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3 Si Mle-de-France 2030 m'était contée - Futurs possibles

e rassembler : .
polarités et centralites

En 2030, la métropole francilienne est devenue plus dense, refusant de continuer a consommer de I'espace. Ce processus de
densification est initié sur tous les territoires, a la faveur d’évolutions de la réglementation. Des points de concentration de plus
grandes densités apparaissent sur certains lieux, avec pour pendant le maintien de pans entiers de la métropole conservant un
tissu urbain plus lache et continuant d'offrir des urbanités différentes, en réponse aux différents besoins des Franciliens.

En 2030, on cherche a développer commerces, services, équipements, logements, activités sur les carrefours de transports, du
plus symboligue au plus banal. Les quartiers de gares, jusqu'ici seulement considérés comme des lieux de transports, sont devenus
des morceaux de ville mixtes et denses, des nouveaux centres urbains qui structurent la métropole francilienne sur I'ensemble de
son territoire. Quelques lieux, aux intersections les plus importantes, se distinguent par leur caractere symbolique remarquable,
le prix plus élevé du foncier, une concentration exceptionnelle de tout ce qui fait la ville. Ces nouvelles centralités sont les lieux
privilégiés de I'excellence de I'économie, de la recherche et du savoir.

La question de la cohésion sociale dans une métropole diverse, parfois traversée de tensions, est au centre de la réflexion
urbaine. Les aménageurs cherchent a créer des lieux publics ol toutes les classes sociales et toutes les origines se cotoient et
partagent activités ludiques, sportives ou culturelles. Ainsi, de nouveaux lieux de rassemblement naissent a I'échelle du quartier ou
de l'agglomération. Les espaces publics sont aménagés avec soin afin de fournir a tous des lieux agréables, propices a la mixité
sociale. Construites en lien avec les centres universitaires et en considération des nceuds de circulation, de grandes médiathéques
a vocation régionale sont réparties sur le territoire. Les gares et stations de tramway ou de bus abritent des lieux de services et
de culture. Elles sont de véritables lieux de vie.
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Se rassembler : polarites et centralités

Accueillir 'emploi et stimuler P’activité économigue

territoire moteur de développement / =
écanomique & conforter d " ==
au a faire manter en puissance i - i et Y PR AN =0

Doter I'Mle-de-France de
poles d'affaires attractifs

quartier d'affaires a conforier ou développer
an ple International majeur

‘“ pble de bureaux & développer

&t 4 argarniser

* &quipement de rencontres
professionnelles internationales
de premier rang & renforcer

Affirmer une stratégie d'offre territoriale
pour I'innovation

concentration d'unités de recherche,

de formation supérieure de niveau

international, d'entreprises, a organiser

&t & accompagner
Concevoir le développement économigue
a I'échelle de vastes bassins de vie

biassin de ve polarisé v Wt S | La recherche et I'innovation en lle-de-France a
@ complémentarite éconemique / "'ﬁ 3 { I’horizu“ 2“3“
avec |e Bassin parisien Lt ;
=yl — : _
Renouveler et organiser I'offre de locaux © 1AL IF 2008 . - f

et d'espaces d'activités
secteur de (re)développament priaritaire \\
de zonas d'activités economigues
at plates-formes logistigues

//W’// réseau de parcs d'activites PRME-PMI
%, 7 astructurer

He soosite dintérét iégional & oréer

Afin de stimuler le dynamisme et I'attractivité de I'lle-de-France, le projet de schéma directeur fixe
I'objectif de doter la métropole de pbles d'affaires et de péles de recherche majeurs ( en orange
et rouge sur la carte de droite ), répartis de maniére & garantir I'équilibre du territoire
et confortant son rayonnement international. Le projet de SDRIF congoit le développement
économique a I'échelle de vastes bassins de vie et se projette également a I'échelle du quartier en

préconisant le renouvellement de l'offre de locaux et d'espaces d'activités, connectés a celle des
logements.

© 14U IDF 2008
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Fquijpe Nouvel Duthilleul Cantal-Oupart
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Jean Nouvel esquisse la nécessité pour un pole
d’attractivité d’étre placé au croisement de

différents réseaux de transports, a plusieurs
vitesses.
<

Equipe MVRDV

L'équipe MVRDV propose « une série de densités

ponctuelles » sur les nceuds de transports qui viennent
mailler 'ensemble du territoire.

Le groupe Descartes propose de créer un million de m2
supplémentaires a proximité de la gare de Val-de-Fontenay

qui constituerait un pdle d’affaire a I'échelle de la
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Se rassembler : polarites et centralités

Les hubs compacts, mixtes et denses de 'équipe Nouvel sont des points de
convergence, de réception des différentes influences, des plateformes d'activités.
Ce sont des lieux de rassemblement des entreprises et des équipements, donc des
habitants.

<

L'équipe  Portzamparc matérialise ces poles de
développement (ici, la gare Europe Nord a Aubervilliers),
lieux au croisement de la vitesse et de 'urbanité, par des
monuments architecturés reconnaissables, qui
viennent constituer les nouveaux reperes de la ville de
demain.

v

Fquijpe Nouvel Duthilleul Cantal-Dupart

Le quartier d'affaire, imaginé par le groupe Descartes a Val-
de-Fontenay vient s'inscrire dans le prolongement de I'axe

de La Défense a I'Est.
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Groupe Descartes
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Fcole nationale des ponts et c/za{/ss.ées, 2008 )

A

La Croix-de-Berny profite, selon les étudiants de I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, de sa situation au
croisement de multiples infrastructures de transports. Les étudiants proposent de transformer le parc
de Sceaux en pdle multimodal par Iintensification des usages du parc et la densification alentour.

Equipe Portzampare

FEquipe Portzamparc

Le concept de « commutateur », pour Iéquipe
Portzamparc, est un lieu de transition entre I'échelle du local,
du quotidien, du quartier et I'échelle métropolitaine voire
internationale a laquelle les grands péles communiquent.

Léquipe Portzamparc projette de déuelopper Nlassy

en commutateur urbain entre autoroute, TGV et
RER. Pour relier Massy et Saclay qui sont deux pbles de
développement économique et scientifique, il propose une
liaison routiere ainsi qu’un axe de transports collectifs sur
lesquels vient s'installer un quartier avec ses logements,
commerces, restaurants, cinémas, bibliotheques...

<



Institut détudes politiques de Paris, 2008

Le projet d'aménagement de « Clause-Bois Badeau » & Brétigny définit une nouvelle

centralité autour du pdle gare. Une bonne desserte permet le renouvellement
socio-économique de ce site. Une mixité des fonctions urbaines assure le dynamisme

du quartier en favorisant
I'implantation d'activités,
de commerces et de
services de proximité
au pied des immeubles
d'’habitation.
Les activités et services,
implantés aux franges
opérationnelles du projet,
bénéficieront autant aux
habitants du nouveau
guartier qua ceux des
quartiers environnants.
>
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Se rassembler : polarites et centralités

Dans leur projet pour Aubervilliers 2050, des étudiants de Sciences Po Paris présentent leur concept
de « sédimentation », c'est-a-dire la densification progressive de la ville sur elle-méme. Les gares
en tant que « points multimodaux situés a la croisée des flux provoqués par les
transports en commun » ont un statut de forte centralité. Cette dynamique a selon eux
deux conséquences : un développement des commerces et des services et e redéploiement des places

publiques autour des podles de gares.
<

Léquipe Lin insiste sur l'intérét de densifier aux neeuds de transports, « Haute
densité et connexions optimales » sont selon elle les conditions exceptionnelles de ces lieux.
v

Fquijpe LIN
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Ce prototype d'un parking multiservices de I'équipe Lin
accueille des centres commerciaux et de formations, des

restaurants, etc. Il est un exemple de microcentralité

a I'échelle d’un guartier.
<

Equipe LIN

Les microcentralités de I'¢quipe Lin maillent la ville en
zone périurbaine, en créant des lieux de proximité dans

les quartiers (commerces, stations de micromobilités)
définissant ainsi des « voisinages ».
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Se rassembler : polarites et centralites

Equ_/pﬁ AUC

Les lieux d’'enseignement et de la connaissance sont des
lieux de rencontres et d’échanges privilégiés.
L'équipe Castro propose de transformer |e canal de I'Ourcq
en « Canal du savoir », en lien avec les pdles universitaires
du nord-est francilien.

v

Fquipe AUC

Le « Tres Treés Grand Louvre » (TTGL), imaginé par I'équipe
'AUC, est plus qu'un lieu de rassemblement autour la
culture et du divertissement : c'est un « réceptacle a la
métropole », « une condition métropolitaine dans laquelle
se nouent des rapports nouveaux entre les personnes et
les choses ». Il illustre le concept de « collecteur

métropolitain » de Djamel Klouche.
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Ce collage de I'équipe Nouvel évoque les lieux de rassemhlement a I'échelle du
guartier : une librairie, une boulangerie, un parc ou méme un toit accessible sont des

lieux de la sociabilité.
D |

L
Fqujpe AUC

"-,‘. Wi f_h'_a_'w
\HIH]

Selon I'AUC, une place publigue devant un monument
prestigieux peut aussi devenir un lieu de regroupement.
Pour permettre ce type dappropriation des espaces,
I'équipe propose « une désacralisation de ces lieux pour une
image forte mais plus rassurante ».

FEquipe Nouvel Duthilleul Cantal-Oupart
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Se rassembler : polarites et centralites

Léquipe I'AUC fait linventaire des micropolarités identifiées dans la
ville actuelle qui sont autant de lieux de rencontre au quotidien. Ces

micropolarités n'ont-elles pas autant d'importance que les grands poles &
I'échelle de la métropole ?

MACHINES : »1M?

>

xQ
S
3
3
S
5
3
g
g
Q
3
g
3
&
S
@
Q
E
5
2
Q
8
)

A

Les étudiants de I'Ecole Nationale Supérieure de Création

Industrielle imaginent les lieux de rendez-uous et de

rencontres de 2030 :

- « L'étape », kiosque futuriste multimodal, est animé par
les mohilités qui y convergent. Il crée du lien social, donne
acces aux ressources de la ville et développe les échanges
gconomiques.

- Leur « Arbre communiquant » protege de la pluie et du
vent, mais aussi, grace a I'électricité produite, il éclaire la
nuit et chauffe en hiver.

Fquipe AUC
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Si Ile-de-France 2030 m'était contée - Futurs possibles

abiter une metropole
complice de la nature

Le paysage, le relief, les fleuves et les rivieres sont devenus le support du travail des architectes, des urbanistes, des
ameénageurs. Les projets urbains se congoivent comme émergents du paysage, du socle naturel. La nature est devenue un
élément a part entiere de la ville. Elle n'est plus considérée comme du vide autour de la zone urbanisée. Lenvironnement est
un enjeu partagé par tous les acteurs : Etat, collectivités locales, entreprises, citoyens.

La nature assure et anime une véritable fonction dans la ville : fonction paysagere, fonction de détente fonction nourriciere,
éducative, sociale, environnementale, urbaine. Elle s'immisce a l'intérieur de la ville et se crée des parcours. Elle investit les
toits, les terrasses, les fagades.

Dans cette ville renouvelée et densifiée, les frontieres se diluent. Les lisieres urbaines ménagent une transition entre le bati
et I'agricole, le forestier, les clairieres... La ceinture verte est préservée au cceur de la zone dense. Les parcs, les grands
massifs boisés et les espaces agricoles assurent a I'échelle de I'ensemble de 'agglomération cet équilibre essentiel entre
ville et nature. Les usages des espaces agricoles et naturels se diversifient : économiques, écologiques, de loisirs. ..

Les continuités naturelles entre les massifs forestiers et les espaces agricoles favorisent la biodiversité et permettent la
circulation des animaux et des especes végétales. Elles ménagent des corridors propices aux migrations des especes qui
accompagnent les mutations climatiques et tissent leur trame dans les tissus urbains qu'elles traversent.

Lle-de-France a su conserver son rang de premiere région agricole francaise, ce qui lui permet de conserver sa fonction
nourriciere sur une majeure partie de son territoire. Dans les campagnes et aux lisieres des villes, une agriculture de
proximité s'est développée et a pris une part croissante dans l'alimentation du marché métropolitain. Les circuits de
distribution se sont raccourcis, diminuant co(ts de transport, de stockage et émissions de gaz a effet de serre. A la
faveur de I'essor des éco-matériaux, dont I'utilisation est devenue la régle, des filieres spécifiques de construction se sont
davantage constituées, notamment la filiere bois qui a permis I'extension des surfaces boisées.
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Habiter une métropole complice de la nature

Avec l'objectif d'améliorer la qualité de I'environnement urbain des habitants, le projet de SDRIF offre un cadre de cohérence d’'ensemble pour les actions

a mener afin de renforcer la place de la nature dans I'agglomération centrale en préservant les espaces verts et boisés publics existants,
en définissant, entre ces espaces verts et boisés publics, un réseau de continuités vertes et bleues d'intérét régional.
L'évaluation environnementale a également permis de mettre en lumiére :

- les espaces subissants d'importantes dégradations environnementales, ou doivent prioritairement se porter des actions de requalification;
- les espaces de grande valeur patrimoniale, 2 valoriser.

Sites revétant une importance
particuliére pour 'environnement

Evaluation environnementale. Frojet de SORIF B

© AU IDF 2008

Sites pollués, carencés ou
soumis a risques et nuisances

FEvaluation environnementale. Projet de SDRIF

© 14U IDF 2008

La Trame verte d’agglomération

;.17 v
Développer I'offre en espaces ouverts au public

@  créer de nouveaux parcs ou étendre
les parcs existants en zones carencées

@  ouvrir au public de nouveaux espaces
boisés, naturels ou agricoles

tendre vers les 10 m2 par habitant
d'espaces verts publics en zones carencées

@ zone desservie par un espace vert public
ou une liaison verte

Pérenniser les espaces verts publics
au coeur de I'agglomération

@ espaces boisés publics
@ espaces verts et de loisirs publics

@D 1% grands espaces ouverts
& proximité de Paris

Intégrer les espaces ouverts
ala trame verte

~ grands équipements sportifs
~ cimetiéres
entités agricoles urbaines

Créer un réseau de liaisons vertes

et/ou écologiques, maillé et hiérarchisé

(Réseau a terme représenté)

. liaisons vertes des grandes vallées
et des canaux

e |igis0NS Vertes majeures

w— autres liaisons vertes

Mettre en valeur le paysage

— — - prendre en compte le relief

—— s'appuyer sur les tracés historiques

) limite de la trame verte d'agglomération
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Bernardo Secchi, Paola Vigano'

Fguijpe Studio09

A
L'équipe Studio 09 esquisse différentes maniéres d'intégrer des espaces verts

au hati. Le périmétre habité est ici congu comme un « ante parc » : un espace urbanisé
qui non seulement laisse libre acceés au parc mais permet aussi de le structurer.

1. Face au rebord de coteau boisé de Chigny

COS 1

75logt/ha A

—_— En placant I'aire de I'aéroport Charles de Gaulle au centre d'une
30% espace vert privé

forét dont les contours correspondent a la zone la plus concernée
par les nuisances sonares, I'equipe MVRDV entend compenser
les émissions en CO2.

265 espace semi privié
145 espace public

Surfate muysnne des bogts 130m"

Cas

90 logt /ha

355 bati
50% espace vert privi
15% espace seml privé

Suriscn mayernne den loges 170m*

Le groupe Descartes propose, en certains points de I'lle-de-France,
d'aménager des formes urbaines aux densités raisonnées qui

«fahriquent une ville a la campagne».
<

COs5 1.1

9?!ugtfha

35% batl

20% espace vert privé
25% espace semi privé
20% espace public

Surtacn mayerne dos lugts 110m*

COS5 1.5
80 logt/ha

50% bati
30% espace vert privé
20% espace semi privé

© Barbier, Beaudon, Cauchy, Gady, DSA Architecte-urbaniste, FA 1/7' 2009

Surtace rspsnne dey logls 136m’

© BARSIER, BEAUDON. CAUCHY, GADY D34 ARCHITECTE URBANSTE. EAVT 7008
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Habiter une métropole complice de la nature 4

Cette composition de « ville-campagne » de I'équipe Portzamparc se présente sous la forme

d'un damier d’ilots ouverts alternant avec des rectangles de campagne inter-
pénétrables en squares, jeux, équipements, bosquets, etc.
<

Fquipe Portzamparc

L'équipe Lin suggere la construction dimmeubles de

parkings pour réduire les surfaces d’asphalte et
renforcer la végétation.

>

Fquipe LIN



Fqujpe Grumbach
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oML D VEGITALL GETOM B (A

ry ry ry

© Lena Soffer

A

Léquipe Grumbach et Lena Soffer, paysagiste, imaginent que les jardins de proximité constituent un vaste réseau végétal & 'échelle de la ville et contribuent & la création de
microclimats prévus par la charte de Kyoto. lls favorisent la porosité des sols, la récupération de 'eau de pluie, la microgestion urbaine de proximité, permettent le rangement des

vélos ou encore le tri sélectif... L'équipe propose également 'agencement des édifices qui s’ouurent sur la nature et cherchent a s’y installer pour construire des villes dont
la végétation devient un matériau plus présent qu'aujourd’hui.

F£quipe Grumbach

ey sur Seine. © B Fortier

Le projet des « docks de Ris », a Ris-Orangis, integre
la nature a la ville en créant des espaces publics, non

clos et imbriqués dans le quartier. La forme du hati,
organigue, s’organise autour de ces « coulées

vertes » qui ménent de la ville au lac.
<

Ris-Orangis
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Le groupe Descartes projette, aux étangs de Grigny, un
parc a 'échelle de la métropole francilienne.

Groupe Descartes

Afin d'accroitre le nombre d'espaces végétalisés dans Paris intra-muros, I'Ecole Nationale Supérieure

de Création Industrielle imagine des sguares flottants sur la Seine.
<

Ecole nationale supérieure de création industrielle, 2009

Sur I'lle Seguin a Neuilly-sur-Seine, I'équipe Castro propose
un vaste parc pour fabrigquer une relation entre
les deunx rives.

>

Atelier Castro Denisof Casi
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La « plage de Saint-Quentin-en-Yuelines » de 1,3km de long
projetée par I'Ecole du Paysage de Versailles devient « I'espace de loisirs
de I'agglomération et méme de la métropole».

Le groupe Descartes suggére que le hois de Vincennes
devienne « une centralité » en investissant ses contours et ses
détours.

Ecole nationale supérieure du paysage de Versailles, 2009

8
S
8
g
Q
Q
$
g
N

L'équipe Lin souhaite que fonctions urhaines et lieux

de grande hiodiversité coexistent en révé
complémentarités.

ant leurs

Fquipe LIN



Habiter une metropole complice de la nature

Le projet de SDRIF structure un systéme régional des espaces ouverts (SREQ) qui comporte des entités cohérentes (espaces agricoles,

forestiers, naturels et espaces verts urbains), reliées entre elles par des continuités écologiques. La gestion durable des
écosystemes et des ressources naturelles (eau, biodiversité, sol et sous-sol, matériaux, air et énergie) est un enjeu fort.

Le projet de SDRIF protege les différentes fonctions de I'espace rural par la valorisation de la production agricole et forestiere, la préservation de
la biodiversité (reconnaissance et protection de « corridors biologiques »), la prévention des risques naturels et technologiques (notamment des
risques d'inondations), la régulation des ressources naturelles, et enfin, par le renforcement des atouts paysagers et des fonctions de tourisme et
de loisirs.

Garantir la cohérence du systeme régional

47

des espaces ouverts (SREQ) o

Développer et renforcer la trame verte N\ Hoicle 46 Moisson
d'agglomération, pour I'équilibre . Valido do I'Epte
écologique et le bien-étre
des Franciliens

réduire Ies zones de carence ef pérenniser
11 Jes espaces verts et bolsés publics existants

Valoriser et structurer la ceinture verte,
lieu d'échanges
tenforeer e réseay des entités agricoles
urbaings et périurbanes
& congoider et maller es enttés boisées
@ qenforcer | atractivié ds bases
e plein air et de lofsirs
Valoriser I'espace rural,
lieu de production, de patrimoine

Orxois /

et d'identité
protéger s massits boisés

n maintenir et renforcer |e réseau
25 réservoirs majeus 63 biodversité

valoriser I'espace tural
Maintenir et restaurer les continuités
et les grandes pénétrantes
[0 continulé des grandes valkées
-_— continuite des petites valkées
=0 péndtrante agricole
C=> pénétrante boiste
<) coatinuit? Ecologique majeure

présarver des iscontinis au sein des prcioa )
U S ahaoem e 8 b cosb © 14U IoF 2008

——  régeau des kaisons vertes

Valide de ta Mame



'équipe Nouvel souhaite , a
travers de microaménagements. Il est proposé que ces franges soient congues comme des espaces spécifiques qui viendraient articuler ces deux mondes, les
concilier, les faire profiter I'un de 'autre. Ce milieu doit faire a la fois appel aux techniques empruntées au monde agricole (vergers, potagers, maraichers, serres
horticoles...) et a des formes urbaines (jeux pour enfants, marchés couverts, promenades publiques, pistes cyclables...).
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Habiter une métropole complice de
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Le groupe Descartes souhaite que I'agriculture devienne, dans I'lle-de-France de 2030,

un atout pour la qualité de vie en ville, en établissant fes liens entre les mondes

urhain et rural. En effet, la nature est d'ores et déja incluse dans la métropole mais
ses potentiels apparaissent aujourd’hui comme sous-exploités.

, 2009

Ecole nationale supérieure du paysage de Versai
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a nature

Pour structurer les franges urbaines, I'Ecole d’Architecture de Marne-la-Vallée propose de
« couturer la mosaigue urhaine existante » pour profiter d'une forte relation avec
le paysage et d'installer une trame plus campagnarde qui assure le lien de proche en proche
entre le plateau agricole et le fond de la vallée.

v

L'Ecole du paysage de Versailles projette la plantation de grandes bandes de boisement
aux variétés d'arbres diverses, agissant comme des « correcteurs climatiques » a I'échelle
de la plaine de Versailles. Elles dessinent de nouvelles formes végétales a I'échelle de la
métropole. La symhbiose entre l'urbain et le rural est le fondement de ce nouvel
écosysteme.

<



Groupe Descartes
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Le groupe Descartes propose de créer des « zones d'activités agricoles » dans les documents d'urbanisme locaux et de repenser la logistique agro-forestiere pour favoriser les circuits
caurts. Ces mesures daivent permettre d’alimenter la métropole francilienne en produits frais et locaux.

L'Ecole d'Architecture de Marne-
la-Vallée propose ici [installation

de jardins potagers pour les
logements collectifs dans Ie tissu
périurbain et avance lidée de liens

directs entre les écoles et les fermes.
<
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FEcole darchitecture Villes et Territoires de Marne-la-Vallée, 2008
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Habiter une métropole complice de la nature

Le dispositif imaginé & I'échelle de la vallée de la Seine par I'équipe Grumbach inscrit une alternance entre les zones

naturelles (agricoles, paysagéres et garantes de labiodiversité) et les zones d’intensités urbaines etindustrielles :
« Le paysage est valorisé sans minimiser le désir d'urbanité ».

>

3

- . . . 8

Selon léquipe Rogers, les couloirs écologigues £
nouveaux ou rétablis, relient les réserves naturelles de la 9:
région a ses foréts, favorisent les mouvements d'espéces S
By

et la préservation de la biodiversité. Ces réseaux régionaux
sont reliés aux parcs linéaires qui amenent la nature en
ville. Ceux-ci se connectent a leur tour aux boulevards verts
de Paris intra-muros, partie intégrale du nouveau réseau
urbain d'espaces verts avec ses chemins pour piétons et
cyclistes.

>

Le nouveau quartier urbain durable de Trilport tire parti
de sa situation géographique privilégiée entre le fleuve et

la forét : un continuum hiologique est projeté en
utilisant la sente piétonne qui dessert la gare et se prolonge
jusqu’au bord de Marne. Elle relie, toujours a pied, I'espace
naturel prévu au Nord du quartier, destiné a accueillir des
jardins familiaux et constitue une porte d'entrée a la forét
domaniale

Groupe Rogers
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5 Si Ifle-de-France 2030 m'était contée - Futurs possibles

rofiter du fleuve

En 2030, le fleuve tend a devenir un boulevard urbain. La prise en compte systématique des enjeux environnementaux dans
les projets d'aménagement permet de développer des stratégies pour construire au bord des fleuves et des rivieres, parfois
au-dessus d'eux, en prévenant les risques d'inondation, par exemple en utilisant les dénivelés, des pilotis, ou des structures
flottantes. Les berges sont encore le lieu d'accueil des grands équipements de services urbains et des industries, permettant
au fleuve de conserver sa fonction économicque.

Le fleuve est redevenu une infrastructure de transport. Les pouvoirs publics développent le transport fluvial de passagers et
de marchandises, tentant de réduire le fret routier, gros émetteur de gaz a effet de serre.

La complémentarité entre les fonctions économiques du fleuve et son réle paysager de corridor biologique est au cceur des
réflexions pour 'aménagement des quartiers en bord de Seine. Les vallées, les paysages, la topographie du fleuve sont mis
en valeur, éléments de patrimoine constitutifs de I'identité métropolitaine. Un nouveau type de parc naturel régional met en
valeur les grands paysages ouverts des vallées fluviales. Le Bassin de la Seine englobant rus et rivieres jusqua I'estuaire de la
Seine constitue une nouvelle échelle de la métropole qui transcende le territoire régional, et lui confere une nouvelle dynamique
gconomique et culturelle.
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Profiter du fleuve

Le projet de SDRIF met en lumiére un site stratégigue fédérateur : le fleuve. Le réseau fluvial doit &tre reconnu
dans ses différentes fonctions : un corridor biologique d'importance nationale et européenne, mais aussi un axe de
transport, économique, de renouvellement urbain, de loisirs et de tourisme et un élément marquant de la composition
urbaine et paysagere de la région.

Ouvrir le fleuve sur la ville et composer
avec les territoires naturels et hatis

Valoriser les vocations du "front de fleuve" :
berges, fronts bétis et naturels, vis-a-vis

dominante batie et minérale :

\\4 favorser la ejqualication des quartiers rivrains
(relier les berges & I'espace public, structurer
lies activités, integrer les ports urbains. ..}
dominante naturele :
favoriser des aménagements adaptés au milleu
naturel en assoclant la renaturation de berges,
I'itégration des zones d'expansion des crues,
la préservalion des paysages. .,

Elargir le corridor du fleuve
aux territoires concernés

composer et ameénager selon un teritoire
y“( & péométrie variable (dépassant I'espace

des berges), par ka prise en compte des coteaux,

perspectives, axes de composition,

confinuités et liens infer-rives....

Utiliser les berges et les rives
comme supports privilégiés
d'itinéraires de promenades
assurer la continuité des iinéraires,
L4 supprimer les coupures, aménager les accés,
relier les itinéraires & 'espace public..,

Confirmer le corridor fluvial comme axe
privilégié pour assurer la continuité
des itinéraires "vélos-routes"
et "voies vertes"
favoriser 'accés au fleuve et aux vallées
4 partir de ces grands itinéraires
Jutter contre ka vulnérabilité aux inondations © AU IoF 2008
{réfirent des plus hautes eaux connues (PHEC), |
définir et appliquer les plans de prévention
hes risques inondations (PRI, adapter
les projets aux contraintes

o 10 km
T




Ecole darchitecture Villes et Territoires

de Marne-la-Vallee, 2009

o4

Associer le fleuve au développement économigue
et a la politique énergétique

¥ ACHERESilne

© AU IDF 2008 ¢ N

Les étudiants de I'école d'architecture de Marne-la-Vallée souhaitent
exploiter la position jugée « stratégique » de la ville
d’Acheres pour y implanter un nouveau port de rang européen.
Un événement métropolitain de cette ampleur aurait, selon eux, des
retombées économiques tres importantes (prés de 3000 emplois directs
et 12 000 emplois indirects) et des enjeux écologiques évidents (le fret
fluvial est estimé 5 fois moins pollueur que le fret routier) qui sauraient

rendre rentable la dépollution des sols de la commune.
<

Le projet de SDRIF associe le fleuve au développement économique de
la région : il est vecteur de déplacement et facteur d’activités

économifues. Malgré les crises successives touchant le secteur de
I'énergie, les sites industriels proches du fleuve restent tres présents.
Le projet de SDRIF fixe pour objectif le maintien et la valorisation de ces
sites. Leur promotion doit étre associée au développement du transport
fluvial.

<«

L'équipe MVRDV propose dutiliser le courant de la

Seine pour produire de ’énergie a l'aide de turbines.
v

Fauipe MVRDV
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Fcole nationale supérieure

Les étudiants en master urbanisme
de Sciences-Po Paris proposent de

multimodale a Bonneuil-sur-Marne.
Les éléments qui la composent doivent
contribuer & la fois a optimiser les
échanges entre modes de transports dits
« propres », a favoriser I'intensification de
I'activité dans la métropole et a respecter
les territoires environnants.

Institut détudes politigues

ade Paris, 2009

Dans sa « Seine métropole » s'étendant de Paris jusqu’au
Havre, I'équipe Grumbach propose des secteurs de
projets de grande envergure le long de la vallée
de la Seine quil qualifie de « région capitale a I'échelle
mondiale ». Ces zones et les grands poles d'intensité
urbaine sont liés par le fleuve et desservis par ses ports.

Les étudiants de I'Ecole Nationale Supérieure de Création
Industrielle proposent un réseau de transports
régulier et rationnel sur la Seine. Grace a un
chemin de halage sous-marin, le bateau est tracté
gélectriguement, ce qui rend possible un parcours
silencieux et fluide, aux arréts et démarrages facilités.
<

Hangar 122

|

Léquipe Castro souhaite valoriser le transport fluvial
des passagers et des marchandises comme alternative
durable. Le projet propose un nouveau canal a I'est, le port du
Grand Paris a Roissy et des« batobus » sur la Seine, le Canal
de I'Ourcq et la Marne.

>

>
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Profiter du fleuve
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Fcole darchitecture Villes et Territoires

o6

Les étudiants de I'Ecole d’Architecture de Marne-la-Vallée

projettent le retour des guinguettes, sous forme de
structures provisoires, animant les bords du fleuve.

Les étudiants de I'Ecole d’Architecture de Marne-la-Vallée

dessinent des berges habitées a Achéres, propices a
la promenade.

Les enjeux d’aménagement en [
zone inondable -

>

Fcole darchitecture Villes et Territoires

de Marne-la-Vallee, 2009

Le projet de SDRIF mesure autant les risques que
les opportunités que 'aménagement aux abords
du fleuve recele. Il ambitionne la maitrise et I'adaptation
de [lurbanisation nouvelle, en particulier I'aménagement
urbain renouvelé, en zone inondable. Ces aménagements
doivent étre compatibles avec le risque d'inondation. lls
sont I'occasion de développer des opérations innovantes de
construction.

<

Les étudiants de I'Université de Marne-la-Vallée imaginent
des structures flottantes et des hatiments dont les

étages inférieurs sont inondahles. Les fonctions sont
hiérarchisées et celles qui sont jugées essentielles au bon
fonctionnement du quartier sont placées en hauteur.
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Profiter du fleuve

Dans le nouveau quartier fluvial de ITle-Saint-Denis, des
maisons individuelles sont projetées le long de la
herge naturelle. Elles bénéficient de jardins privatifs et
d'une place de stationnement intégrée. Elles offrent le luxe

de l'intimité et de I'individualité face au panorama du grand
paysage de la Seine.

Fauipe MI/HQI/ -

Léquipe MVRDV insiste sur l'attractivité du fleuve : « Qui ne veut pas habiter & proximité de la
Seine ? », « Pourquoi ne pas en profiter ? ». Créer un nouveau front urbain, accessible au public, est la
solution envisagée par I'équipe pour bénéficier de cette situation exceptionnelle.

Pour étendre la ville jusqu'au fleuve, 'équipe Lin concoit des
nouvelles typologies architecturales le long du
fleuve, des prototypes compatibles avec les contraintes
des zones inondables. Des rives construites se développent
ouvrant de nouveaux espaces pour l'activité et le logement.
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Le projet développé a Neuilly-sur-Marne par des étudiants
en génie urbain de I'Université de Marne-la-Vallée est basé
sur le concept d'urbanisme organique : les ondes a la
surface de I'eau, les turbulences et la biomasse ont servi
de modeles pour développer la forme urbaine du quartier.

Les éco-constructions flottantes, inspirées des
nénuphars ou les constructions sur pilotis résultant de
cette démarche, ne perturbent pas I'écoulement des eaux.
Ce projet permet de construire en zone inondable sans
augmenter la vulnérabilité du site et requalifie ainsi du
foncier « a risques ».

Le projet propose une composition urbaine dense
en zone inondable & Neuilly sur Marne. Lapproche
développée peut alimenter les réflexions classiques
menées pour la valorisation de ces territoires sous fortes
contraintes et permettre la transformation d’'une situation
difficile en atout ou en potentiel.

Université de Marne-la-Vallée, 2008

>

Université de Marne-la-Vallée, 2008

Il s'agit d'un dross paysager, «
industriel et ferroviaire

Fquipe Studio09 -Bernardo Secchi, Paola Vigano'

A
Les batiments qui ne sont pas protégés par la topographie en cas de crue maximale sont construits sur pilotis dans le projet de I'équipe Studio 08.
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A travers l'ouverture de bassins le long de la Seine,
I'équipe Lin souhaite élargir le cours du fleuve et améliorer
ses qualités récréatives. Le rdle de ces bassins de

sédimentation est aussi de permettre la mise en place es
conditions pour favoriser une grande hiodiversité
et auto-régénération du fleuve.

=

Le groupe Descartes invente un  paysage

« contemporain et populaire » sur les berges de la
Seine : de la confluence de la Seine et de la Marne au bassin
de I'Arsenal a Paris, les quais déploient des programmes
gvénementiels, culturels, sportifs et commerciaux.

59

Profiter du fleuve

Le projet de SDRIF valorise le fleuve comme paysage, garant de

la biodiversité. 'écosystéme « fleuve » doit &tre conforté dans son
role de corridor biologique pour répondre aux enjeux d'un développement
régional durable. Le fleuve, par I'armature physique qu'il constitue pour les
zones urbaines les plus densément peuplées de la région, est un important
levier du processus de renouvellement des territoires. Il faut promouvoir
sa vocation de « front » naturel et urbain, ouvrir le territoire au fleuve et
valoriser ses berges a enjeux touristiques et de loisirs. Pour les habitants
comme pour les visiteurs, le fleuve est également récréatif.

Prendre en compte I’écosysteme,
valoriser le patrimoine,
développer le tourisme

§ Vallde de I'Oize

© 14U IDF 2008
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Gréace a l'installation en bord de Seine de saunas dotés de vitres sans tain, les étudiants de I'Ecole Nationale
Supérieure de Création industrielle donne aux Franciliens la possibilité de devenir, depuis le fleuve, des
spectateurs protégés de la vie métropolitaine.

<

Fcole nationale supérieure de création industrielle, 2009

Le groupe Descartes développe les zones de loisirs et de tourisme vert de proximité sur
les herges & Epinay-sur-Seine.

v A

Les étudiants de I'Ecole Nationale Supérieure de Création
Industrielle créent « MarchéO », un marché flottant et
itinérant le long des quais de la Seine.

FEcole nationale supérieure de création industrielle, 2009

Groupe Descartes

Les étudiants de I'Ecole Nationale Supérieure de Création
Industrielle développent des structures sur pilotis dans la
Seine destinées a la pratique de la péche.

v

'}

Ecole nationale supérieure de création industrielle, 2009




Equipe Nouvel Duthilleul Cantal-Oupart

L'équipe Nouvel suggere la création d'espaces interstitiels
pour retrouver le cycle naturel de [Peau
(phytoépuration, lagunage, infiltration. ..) ou pour produire
des énergies renouvelahles.
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Bernardo Secchi, Paola Vigano'

Fquipe Studio09

A

Pour contrdler le risque hydrogéologique, I'équipe Studio 09 propose la création de

nouvelles zones humides qui peuvent garantir tout au long de 'année, plus d'espace pour
I'eau et les conditions d'une biodiversité qui lui sont directement liées.

L'équipe Grumbach propose la création de parcours cyclistes et de promenades dans la
vallée de la Seine. Dans ce projet, I'acces aux herges, riches de flores et de faunes
sauvages variées, permet de découvrir la nature généreuse du fleuve. Son parcours est

ponctué de haltes, dans chaque commune bordée par la Seine et dans les sites remarquables.
v
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6 Si Mle-de-France 2030 m'était contée - Futurs possibles

e reperer, sapproprier
la metropole

En 2030, Paris reste la principale place touristique dfle-de-France, véhiculant Iimage d'une qualité de vie renouvelée. Des
efforts importants sont faits pour en faire bénéficier 'ensemble de la métropole. Quelques gestes symboliques dotent certains
territoires de lieux, de repéres, de balises. De grands équipements culturels et institutionnels ont été édifiés hors de Paris. Au
moyen d'un travail fin, qualitatif, patient sur la « ville banale », la métropole culturelle de 2030 répond aux demandes locales :
ici, une scene locale ou un atelier d'écriture, la un centre multimédia, ou encore un musée de ville, autant de « monuments »
fédérateurs d'identité métropolitaine.

En 2030, Ile-de-France compose avec sa géographie, sa topographie et ses paysages de toutes natures (agricoles, industriels,
urbains...). Les Franciliennes et Franciliens ont acces a la richesse de leur patrimoine naturel, archéologique, architectural,
urbain, industriel, environnemental, agricole, cultuel... Les projets de territoires tiennent mieux compte de ces environnements
variés. lls révelent mieux les paysages et subliment les lieux ordinaires. Chaque Francilien peut ainsi se reconnaitre dans ces
identités locales, qui constituent les traits de la métropole. La mise en résonance des fragments historiques produit du sens
et illustre une mémoire collective large, faisant identité, urbanité, civilité. Ces nouveaux symboles de la métropole participent a
limage et & I'attractivité de |Tle-de-France.
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Se reperer, sapproprier la metropole

Le projet régional propose, dans une optique dynamique ouverte a I'innovation, de mettre

en valeur la géographie de la région et de maintenir la cohérence des entités
paysageres définies par leurs espaces naturels (boisés, agricoles, connectés au fleuvel, Les paysages : cohérence,
leur identité liée au relief, leur patrimoine bati, leurs industries, leurs composantes urbaines patrimoine et identité régionale

ou par une histoire commune.
; -
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1 Principaun sectouws protigés (Sites ou M classés ou insciils,
mmeMmm
2 Vakois, Pays da France
3.Veoin Frangais
4. Domaines toyaux
5. Valkke de Chevreuse et Massif de Rambouillet
6. Hurepaix
7, Gélinais Frangais
8 Massif de Fontainebleay
9.Biie Humide
10 Provinis
11. Bria Boisée

Cenftres et ensembles btis
® O Principales villes historiques (< 1)
& - Ciths-jarding e1 "ceinture rouge” (début o)
© Villes nouvelies, grands ensambles, adroports (24 mailié o)

Tracés historiques

— Canaux, acqueducs, rigoles, rivieres & rdouwir (2 Viedle Mer, b, Bigwre) Py
— Voies romaines el médiéales >

— (randes routes royaliss puis nasionales (ore-x)
0 Perspectives (oa®-i)

== linéraires historiques

@‘/AU IoF 2008

J0km



64

L'équipe Studio 09 schématise les « monuments
halises » de la métropole par des points de lumiere :
ce sont des éléments de prestige mais aussi des
gléments de repere dans le territoire.

>

Fguipe Grumbach

A
L'axe qui prolonge le linéaire entre Paris jusqu'a la Manche structurant le projet de I'équipe Grumbach est ponctué de

nombreux monuments symboligues et de haltes que I'équipe propose d’accompagner d'un rayon laser qui ouvre I'axe
de la concorde sur I'Océan : « grand tracé reliant les falaises d'Antifer a I'obélisque de la place de la Concorde, en croisant
les méandres de la Seine ».

.
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Equipe Studio09 -Bernardo Secchi, Paola Vigano'
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Le groupe Descartes propose de souligner la confluence de
la Seine et de la Marne par le biais d'un acte fondateur :
« la tour de la confluence a Alfortville ». Le fleuve
participe de I'identité, I'unité et la particularité du territoire
francilien.

Groupe Descartes




Atelier Castro Denisof Casi

Atelier Castro Denisof Casi
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SE reperer, s'approprier la métropole

Pour passer de I'échelle du Paris historique a I'échelle du Grand Paris, I'équipe Castro souhaite valoriser ou construire
des lieux majeurs hien au-dela de la ville centre.

Plusieurs lieux sont ainsi proposés et mis en scene afin de : « symboliser les deux défis majeurs de notre temps : la
connaissance et la sauvegarde de la planete».

L'équipe souhaite également inciter au déplacement et a I'implantation d'institutions politiques et culturelles « au-dela
de la boucle de I'ABG ».

LEco planéte du port de Gennevilliers
>

Atelier Castro Denisof Casi

Sur les berges du lac de Vaires, un lieu célébrant la République métissée
v
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A
L'agora du Grand Paris a la confluence de la Seine et de
la Marne

Le port de Gennevilliers
v
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Selon I'équipe Rogers, « Paris Métropole doit &tre transformé par une multitude de projets gui transforment la
ville de Pintérieur ». L'architecte, s'il pense qu'une stratégie globale est nécessaire, propose de faire intervenir dans
le projet métropolitain une multitude d'artistes, d'ingénieurs, d'écologistes, de politiciens, de visionnaires, de paysagistes,
d'architectes et de citoyens pour contribuer a révéler I'identité du territoire.
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Fguipe Studio09 -Bernardo Secchi, Paola Vigano'

Fqujpe RSHP

L'équipe Studio 09 a choisi de représenter tous les lieux et
monuments du Grand Paris de la méme fagon : des points

de méme grandeur, marquant I'attractivité potentielle
de chaque site du Grand Paris, des plus indiqués
aux plus ordinaires. Le territoire francilien se révéle
dense de lieux significatifs. L'équipe Studio 09 met en
valeur les appropriations historiques de lieux du Grand
Paris qui constituent des lieux d’appropriation, de

concentration et de représentation d’imaginaires.
<



Fcole nationale supérieure du paysage de Versailles, 2009
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Les étudiants de I'Ecole du paysage de Versailles mettent
en lumiere le patrimoine hydraulique de la plaine
de Versailles.

La « ZAC Sorbiers » créée a Brétigny-sur-Orge sur la friche
de l'usine Clause, prévoit la construction de 300 logements

sur 4 hectares. Une série d’espaces publics met
en valeur le patrimoine industriel historique du

site (la gare, l'usine, la maison des Sorbiers). Le jardin
des Sorbiers, « milieu naturel et culturel », est congu
de maniere a organiser les formes urbaines du nouveau
quartier et redonner une place a la nature dans la ville.

Fgujpe RSHP

6/

SE reperer, sap a métropole

proprier

Pour I'équipe Rogers, « la lumiere fournit des informations ». |l propose que l'identité de Paris, et sa matrice
de connexions, soient présentées en utilisant la lumiere d’une fagon créative et intelligente, notamment pour
améliorer la lisihilité et I'orientation et révéler les « éléments visuels » de Ia vile comme les
reperes et autres points de rendez-vous.

v
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«Ily a des entités geographigues, des plateaux, des vallées, des foréts, des champs... Il y a des

E r -
. v -‘ - compositions, es axes historigues (laRN1, l'axe de La Défense...), des figures enveloppantes
‘ o (la ligne des Forts), la Seine et la Marne, les canaux... qui participent a une structuration globale de
- - I'agglomération parisienne, jusqu'a tres loin dans I'épaisseur du bassin francilien. »
I’AUC
=
=11 ¥
Le photo-montage de I'Bquipe Nouvel parle autant des hauts-lieux et monuments symboliques du i 2 if‘

territoire francilien que de ses paysages « ordinaires », sa géographie, 5es ressources et des
ouvrages quotidiens qui complétent ses caractéristiques culturelles, son identité.

g
&

Fqujpe 1AUC

Equipe IAUC
A

1

v . -

i

L ; * A
\ Le patrimoine de I'lle-de-France, est aussi fagonné, selon
i SEE G I'équipe I'AUC, de ces objets emblématiques qui
: ; o - 7 v tendent a un renforcement perpétuel de I'image.

Equipe Nouvel Duthilleul Cantal-Oupart




Fquijpe 1AUC
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« En dehors de Paris intra muras, en dehors des formes
urbaines caractéristiques dont la Métropole parisienne
a hérité, il reste un trés large spectre de substances
urbaines qui ne se rapportent a aucune macro-histoire.

Ces substances urbaines, malgreé tout, véhiculent,
dans leur informalité, dans leur hanalité, parfois
dans leur médiocrité, une partie de la réalité

de notre métropole telle gu'elle est. [...] Ces
substances représentent une matiere métropolitaine,

une surface, un enjeu non négligeable a I'échelle de
I'agglomération parisienne. » LAUC

Fomathaut
-
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SE reperer, s'approprier la métropole

L'équipe Nouvel souhaite éuoiler le génie des lieux ordinaires de la métropole : « relever
et révéler le paysage du Grand Paris, dans ce qu'il a de singulier et de singularités ». Il propose
notamment de « qualifier les pistes », c'est-a-dire d’exploiter les rapports qu'elles ont avec ce qu'elles
longent, croisent ou traversent, la diversité des situations qu'elles rencontrent.

v

RYTHME DANS LE PAYSAGE AGRICOLE

DOUBLE ALIGNEMENT D'ARBRES RUE EN VILLE - COHERENCE DES ENSEIGNES COMMERCIALES ET

Equipe Nouvel Duthilleul Cantal-Dupart
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Conclusion

Les territoires des métropoles, dynamiques,
complexes et fortement sollicités, concentrent
I'ensemble des activités humaines (logement, emploi,
culture, commerce, loisirs, recherche, logistique,
agriculture...). Ces fonctions coexistent, se cumulent,
s'interpénétrent.

Aménager le territoire de ITle-de-France de 2030

selon des exigences variées, a des échelles
contrastées, transformer le contenu des espaces,
c'est redéfinir le cadre dans lequel se réalise la vie
quotidienne.

Par des concepts et des principes d’aménagement
adaptés et I'invention de nouvelles typologies
urbaines et architecturales, les projets issus

Promouvoir une ville plus compacte et plus dense pour répondre au défi du logement

et 4 I'accroissement des contraintes climatiques et énergétiques
Un accueil préférentiel de la croissance dans les zones urbaines existantes, =

en particulier les mieux desservies par les TC, en recherchant densification urbaine et mixité

Oos

Oage=
Pdle principal d'enseignement supérieur et de recherche .

Un développement polarisé et discontinu le long des axes de TC ferrés

Pole urbain
Pole spécialisé

Une urbanisation restreinte dans les territoires non desservis par les TC
Réseau TC ferré
Réseau routier majeur

Développer I'offre urbaine et la qualité de vie en ile-de-France,
renforcer le potentiel économique et I'attractivité internationale
Le fleu {

Un cceur d’agglomération é)
Développer un systéme de rocade TC pour réduire les carences de desserte.
soulager e ré I, désenclaver les territoires en difficulté

et mettre en relation | é U ceeur d'agglomération

gment fédérateur du projet régional

i, migux structure et mieux desservi

Organiser le développement autour des aéroports

Renforcer et autonomiser les grands pdles urbaing d'extension métropolitaine
Améliorer la mise en réseau de ces grands par la réalisation de rocades

et de tangentielles TC et en complétant le réseau routier majeur

Conforter le role des coeurs de bassins de vie de I'espace rural

par une diversité o'équipements, de services et par un réseau de transports collectifs
Réseau, gare et future gare TGV

SALYS

Protéger la biodiversite, valoriser les espaces agricoles et naturels,
et garantir la cohérence du systéme des espaces ouverts

Préserver la place de la nature au cceur de la ville

e la trame verte dagglomération
ment maitrisé du front d’agglomération
cée de I'agriculture péri-urbaine
grandes pénétrantes agricoles et boisées

développer et rent

La ceinture verte : dével

Maintenir des coupures d'urbanisation ¢ =7
sur les grands axes d'entrée dans I'agglomération
2—|

Mettre en valeur la vocation agricole,

e, de lourisme et de loisirs de I'espace rural

Renforcer et compléter le systéme des parcs naturels régionaux
N
Garanlir les continuités écologiques majeures />

des travaux des dix équipes de la consultation
« Grand Parils) », de [Pappel a projets
Nouveaux guartiers urbains et des Ateliers de
création urbaine, nous donnent a voir des futurs
possibles pour répondre aux défis qui s’imposent
a la métropole.

Des défis qui, majeurs et multiples, sont révélés
par l'analyse croisée de ces différentes réflexions :
des enjeux sociétaux, économiques et écologiques
notoires, des préoccupations communes avec le
projet de schéma directeur de la région lle-de-France
sont confirmés.

Il s'agit d'améliorer la qualité de vie, de garantir I'égalité
sociale tout en anticipant les mutations climatiques
et énergétiques, en confortant le dynamisme et le
rayonnement international de la métropole.

Ces enjeux se répercutent sur le projet spatial pour
le-de-France de 2030.

- Répondre aux besoins en logements et en activités
économiques de la métropole francilienne, assurer
la qualité de vie, d'équipements et de services dans
ses futurs quartiers, impliqguent de promouvoir
davantage de densité et de mixité dans les zones
urbaines existantes, une ville plus compacte
qui répond a laccroissement des contraintes
climatigues et énergétiques.

- Concevoir un cceur d'agglomération élargi, mieux
structuré et mieux maillé, c'est réduire les inégalités
sociales et territoriales, construire une métropole
plus unie, des quartiers mieux connectés.



- Renforcer le rayonnement de ITle-de-France et son
attractivité implique d'accueillir plus d'emplois et
de diversifier I'économie. Cela passe aussi par un
renforcement et une mise en réseau des grands
pbles urbains. Les projets privilégient ainsi le
développement aux nceuds de transports, lieux de
rassemblement et de foisonnement métropolitain.

Préserver la place de la nature dans la ville et
mettre en valeur la vocation agricole, forestiere,
de tourisme et de loisirs de I'espace rural permet
d'améliorer le cadre de vie des habitants et de
bénéficier des atouts naturels et paysagers de
Ifle-de-France 2030. Les difficultés & enrayer
I'étalement urbain montrent bien qu'il est primordial
d'intégrer la réflexion sur les espaces ouverts a
celle sur les espaces construits au moyen d'une
approche « écosystémique », qui s'appuie d'une
part sur leur complémentarité fonctionnelle et leur
capacité a accompagner les transformations, et qui
définit d'autre part, des liaisons entre ces espaces.

Faire du fleuve le trait d’'union de tous les territoires
franciliens c'est le mettre en valeur dans les projets
d'aménagement, a toutes les échelles, tant pour
le potentiel de développement économique de ses
berges que pour le cadre privilégié qu'il offre pour les
loisirs et la biodiversité, et en faire ainsi un territoire
stratégique et fédérateur de Ile-de-France.

Valoriser et symboliser l'identité de ITle-de-France
de 2030, créer des éléments de repére dans la
métropole, nécessitent que les architectes et les
urbanistes imaginent des batiments emblématiques
et valorisent le patrimoine et les paysages

franciliens, afin de révéler l'unité du territoire.

Reconnus par l'ensemble des acteurs de
laménagement du territoire, les  principes
d'aménagement a privilégier découlent d'objectifs
partagés pour la métropole francilienne.

En réponse a ces enjeux, la diversité des démarches
menées ces dernieres années apporte des
propositions territorialisées, des solutions créatives
et variées.

Amiens
LONDRES

LA
LeVHaure

AN

W

Rouen

Bordeaux
Nantes
MADRID

Montpellier
BARCELONE

Orléans
Toulouse
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Le projet de SDRIF, les projets présentés par
les équipes darchitectes dans la consultation du
« Grand Pari(s) », les lauréats de I'appel a projets
Nouveaux quartiers urbains et les travaux illustrés
des étudiants des Ateliers de création urbaine
relevent d'initiatives complémentaires aux partis pris
différents, aux échelles diversifiées et aux outils de
travail variés. Il en résulte une vision remarguable,
un projet riche pour File-de-France de 2030.

Lille
BRUXELLES
LONDRES

-V Reims
Strasbourg
MUNICH

Lyon
BARCELONE

Mantarﬁ/‘s
9 Nevers
Clermont
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Pour prolonger le recit...

Bihliographie sur la consultation internationale « Le Grand Paris »
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e NOUVEL Jean, Naissances et renaissances de mille et un bonheurs parisiens, Les éditions du mont-boron, avril 2009

e SCOFFIER Richard, « La ville, entre pouvoir et puissances - Dix propositions pour le Grand Paris », in D'architectures n°181, p. 26, avril 2009
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